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LE GROUPE AGRICOLE ELECTRIQUE

'LE MOTEUR QUI ACTIONNE TOUTES LES MACHINES



Revue Electro-Agricole
des Ltablissements « LAW »

Nous- relevons dans la Grande Revue Agricole un article dt a
la plume de M. p’HavTEvILLE, ingénieur électricien :

La Société de Propagande urbaine
et rurale pour DElectricité

On a appris aux ruraux a se servir des engrais et des
machines agricoles, alors qu’ils n’étaient pas comme aujour-
d’hui, familiarisés avec le progrés de la science. Pourquoi
n’apprendrait-on pas aux populations rurales & se servir de
Pélectricité ?

Il ne semble pas cependant qu’une propagande en faveur
du développement des emplois de 1’électricité, faite direc-
tement par les secteurs, soit susceptible d’atteindre son
rendement maximum. L’usager est méfiant par nature. Le
secteur, si souvent attaqué, décrié méme, ne lui semble pas
impartial. La sincérité du vendeur de courant sera toujours
mise en doute. Lorsqu’il préconisera I’emploi de I'électricité,
il sera soupconné de chercher 4 aceroitre ses bénéfices au
détriment de sa clientéle.

Cette propagande ne sera vraiment fructueuse que si
elle est entreprise, non par le secteur lni-méme, mais par un
organisme jouissant d’une indépendance compléte lui per-
mettant de travailler en collaboration des Pouvoirs publics
et d’acquérir la sympathie et 1a confiance des populations.

Une Société a récemment été créée pour devenir cet orga-
nisme de propagande indispensable : c’est la Société de
Propagande Urbaine et Rurale pour I’électricité, 24, boule-
vard des Capucines, a Paris.

Elle entre en contact direct avec les usagers. Elle cherche
a les atteindre dans leur milieu méme et a les convaincre
par une argumentation qu’ils puissent comprendre ou par
des démonstrations réellement pratiques.

L’étude détaillée d’une campagne poursuivie actuelle-
ment par la Société de Propagande Urbaine et Rurale pour
I’Electricité dans différents secteurs ruraux, nous permettra
de décrire certaines méthodes qu’elle met en application,
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~ La Société de Propagande Urbaine et Rurale pour I’élec-
tricité, pour remplir la mission qui lui a été confiée, a voulu
tout d’abord,s éveiller I’attention des populations agricoles
en faisant fonctionner devant elles les appareils électriques
dont 'emploi s’impose et en montrant par I’expérience toute
'importance des avantages que présente I'utilisation de ces
appareils. : : ;

Elle a été ainsi amenée a créer une exposition automobile
transportant, de village en village, les diverses applications -
agricoles de I’électricité.

Une localité est visitée tous les deux jours et de préférence
les jours de foire ou de marché.

3893X8

_Dans les villages ou s’arréte le convoi, a lieu une séance
de démonstration du fonctionnement des appareils, pendant
laquelle sont distribués des tracts et des buvards réclame,
puis dans une salle retenue a I’avance, une conférence ac-
compagnée de projections cinématographiques.

Au cours de cette conférence, I'ingénieur, dirigeant le
groupe de propagande, indique le but de la Société de Pro-
pagande Urbaine et Rurale pour Iélectricité, en précitant
quil ne se propose pas de vendre des appareils, mais de
fournir .aux assistants des renseignements précis sur les
avantages qu’on peut tirer d’'un emploi raisonné de I’énergie. -
¢lectriqué, Puis il passe en revue les diverses applications. ,
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de I’électricité 4 D’agriculture proprement dite, disant ce
qu’on peut attendre, en pratique, de leur utilisation.

Pour que la propagande ainsi poursuivie puisse avoir un
rendement satisfaisant, non seulement le passage du convoi .
est convenablement annoncé a I’avance, mais Pattention du
public est aussi attirée au préalable, sur T'objet de cette
propagande. Cette préparation est effectuée conformément
4 un programme longuement étudié par la Société de Pro-
pagande Urbaine et Rurale pour I’Electricité.

Des affiches sont placardées dans les villages ; des articles,
sont insérés dans la presse ; des invitations sont adressées

aux autorités départementales : Directeurs des Services
Agricoles, ingénieurs du Génie Rural et du controéle et aux
autorités locales, Maires, Conseillers généraux, aux Prési-
dents de Syndicats Agricoles, aux instituteurs. Ces derniers
sont priés de bien vouloir conduire leurs éléves aux diverses
manifestations.

L’exposition se compose essentiellement d’un camion et
d’une remorque sur lesquels se trouvent réunis

Sur le camion : Un aplatisseur d’avoine, un coupe raci~
nes, un hache-paille, un moulin concasseur, une scie a4 b~
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thes, une meule, ainsi qu'une série de moteurs électriques
(moteur portable, moteur sur brouette, moteur 4 réducteur
de vitesse) pouvant actionner les appareils précités.

Sur la remorque : une baratte, une écrémeuse, une per-
ceuse avec moteurs individuels.

Une installation compléte de cuisine électrique compre-
nant chauffe eau 4 accumulation, réchaud, four a roétir, mar-
mite.

Une collection d’appareils 4 usages domestiques (aspira-
teur de poussiére, cireuse électrique, équipement de machine
4 coudre, fer & repasser, séche cheveux, radiateurs, ventila-
teurs, lustrerie, etc).

Il a déja été possible de constater les heureux effets de
la propagande entreprise par les groupes automobiles.
Elle n’a pas eu simplement pour résultat d’accroitre le
nombre des appareils électriques en service, elle a aussi
incité certaines collectivités & tenter I’effort qui doit aboutir
a D’électrification de leurs communes. Elle a parfois encore
facilité la tache des autorités locales chargées de recueillir
les capitaux nécessaires 4 la construction de réseaux ru-
raux.

La preuve par les faits

On se heurte la plupart du temps & un inexplicable scepti-
cisme lorsqu’on affirme que I’électricité offre de nombreux
avantages comme force motrice et qu'en outre elle permet
de réaliser des économies.

Voici le certificat que M. Aguillon, président de la Société
Coopérative Agricole de Battage de la Prairie Rigommier,
Ancenais et Vouzailles (Vienne), vient d’établir et dont la
lecture a été donnée a la récente assemblée générale de
la Fédération des Collectivités d’Electrification Rurale.

Je soussigné, Aguillon Gaston, agissant pour le compte
de la Société Coopérative de Battage de la Prairie, en qualité
de Président, certifie que I'énergie électrique qui actionne.
le matériel de battage de la Sociélé nous donne entiére
satisfaction. :

Le matériel comprend une batteuse a grand travail avec
projeteur. de balles. accouplée a une presse bolleleuse et
élévateur de bottes. Ce matériel trés important a été actionné
avec facilité malgré les pailles trés humides cette année.

Ci-dessous une comparaison entre le battage a vapeur et
le battage électrique.

Fait & la Prairie, le vingt-deux décembre mil neuf cent
vingt-sept.
Le Président de la Société,

Signé : G. AGUILLON,
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Locomobile & vapeur de 7 CV.

Chacheny o 130
Graissage locomobile ...... 10
Assurance accidents ...... 11 50
Chanffenniy lia e, s i 40

Dépense pour 10 h. de battage.. 191 50.
Rendement en 10 heures, 200 h.
Dépense par hecto, 0,96.
Moteur électrique de 20 CV.

Consommation kwt prime

COMPIise v n = s 100
Graissage mofeur ......... 0 25
Assurance accidents ....... 6 90

Suppression du chauffeur.
Encombrement diminue de 8
metres.

Dépense en 10 h. de battage... 10715

Rendement en 10 heures, 250 h.
Dépense par hecto, 0,43,

Il ressort de ce document que, dans les fermes de la
coopérative, on a dépensé par hectolitre et pour 10 h. de
battage : 0,96 frs avec une locomobile & vapeur et 0,43 fr.
avec un moteur électrique.

L’¢lectricité a donc permis de réaliser une économie de
plus de 50 %, économie qui n’est point spéciale au départe-
ment de la Vienne et qui peut étre renouvelée quand les
agriculteurs le voudront, dans les 88 autres départements
de notre pays.

e : 2 X oo Fo oo ooe e s 22 N co IR o0 S0 ae IR o3 P o I
j; Usez largement des facilités

g qui vous sont offertes par nos ventes a crédit
by

)

avec paiement en douze mensualités

sans majoration de prix
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L'Echauffement des Moteurs Electriques

1l est une légende parmi d’autres qui veut qu’un moteur
électrique ne chauffe pas.

Plusieurs personnes nous ont manifesté des craintes a ce
sujet. Nous avons df, jusqu’a ce jour les tranquilliser in-
dividuellement ; nous voulons le faire aujourd’hui par la
voie de notre Revue, pour éviter quelque malentendu, et
donner 4 tous les débutants des renseignements sur I’échauf-
fement.

Ce quil faut savoir en premier lieu ?

C’est que tout moteur de quelque nature qu’il soit, pro-
duit par son travail des calories qui ont pour premier effet
d’élever la température du bloc- moteur.

Il en est ainsi, entre autres, dans les moteurs a explosions
ot Péchauffement devient tel qu’il est nécessaire de Tecourir
4 un systéme de refroidissement intense, soit par ’eau, soit
par lair.

Dans les moteurs électriques et malgré 'absence d’explo-
sions, il se manifeste nécessairement un échauffement pro-
duit par le passage du courant dans les fils et par les effets
qu’engendre celui-ci sur le fer magnétique.

" Cet échauffement est loin d’atteindre celui des moteurs
i explosions et point n’est besoin de recourir a I'eau pour
en diminuer importance. Toutefois une petite ventilation
est prévue dans tous les cas pour limiter ’élévation de tem-
pérature et la maintenir dans des limites normales.

Quel est le degré de température qu’un moteur électrique
peut -normalement atteindre lorsqu’il travaille & sa pleine
puissance ? : : : ,

“Cette limite est fixée, par des réglements de I’Union des
Syndicats de I’Electricité, a 40° au dessus de la température
ambiante, pour des moteurs normaux et d’'usage général.
Rar.conséquent, avec une température extérieure de 20° par
exemple, un moteur électrique bien congu me devra pas”
dépasser 60°, quel que soit le nombre d’heures de marche,
c’est-a-dire pour un: travail continu. - - :

‘11 est évident que pour une personne non avertie et.qui
croyait fermement qu'un moteur électrique ne chauffait pas,.
cette température de 60° peut paraitre anormale, surtout
qu’il est difficile de maintenir longtemps la main en contact
avec la carcasse du moteur. ; ;

_Or, rien n’est anormal et lors des battages d’aofit, par.
exemple, lorsque le moteur est expos¢ en plein soleil, on en-
registre des températures plus élevées puisque le soleil a lui:
séul par réverbération, échauffe 1a masse métallique & 40+
et méme a 50° en ajoutant a cette température les 40° pro-



‘duits par le moteur lui-méme, on arrive & un’ échauffeinent
assez élevé sans toutefois étre nuisible. Aetie i
L’augmentation de température varie suivant la puissance
demandée au moteur, elle n’est par conséquent pas obliga-
toirement de 40°. A vide, aprés une heure de marche, elle
sera d’environ 10 4 15°. Elle augmentera avec la charge.
Pour estimer la qualité d’un moteur, il ne suffit pas
d’évaluer le degré de température de la carcasse, ceci serait
faux. La carcasse peut trés bien étre ventilée au point de
conserver une température trés douce sans que pour cela
ce moteur soit supérieur en rendement. Au contraire, Peffet
d’une ventilation puissante a pour résultat de diminuer le
rendement puisque ce ventilateur absorbe lui-méme, une
partie de la puissance du moteur. La température ne doit
se mesurer que sur les fils de cuivre du bobinage et sur le
fer magnétique pour étre exacte.
Pour les moteurs destinés & I'agriculture une élévation de
température plus prononcée que pour les moteurs indus-
triels est une qualité dont D’effet principal se répercute ‘sur
la bonne conservation des isolants électriques. Un moteur
de ferme travaillant par intermittence et pas toujours a sa
pleine puissance, a besoin d’étre échauffé pour évaporer
I’humidité qu’il absorbe pendant son inaction. Cette -ruini-
dité finit par altérer I'isolement et peut mettre le moteur hors
service en peu de temps. Nous voudrions pouvoir donner des
instructions trés préeises-a ce-sujet, mais le travail de cha-
que moteur étant différent, nous devons nous contenter
d’indiquer une formule empirique. Malgré tout, en vous y
conformant, vous n’en éprouverez aucun déboire bien au
contraire vous assurerez une longue vie a votre moteur.
Yoici : dES e e
En été la température de votre moteur de ‘batteuse,
surtout si celui-ci est exposé au soleil, peut atteindre, aprés
deux heures de marche 60 a 80°. Ne.vous en inquiétez pas..
méme si vous ne pouvez maintenir la main sur la carcasse.
En automne, en admettant que vous battiez encore, la
température ne sera plus que de 45 a 60°, période encore
bonne pour votre moteur.” T
Mais, en hiver et au printemps, si les gros travaux sont
terminés et que votre moteur ne travaille qu’a faible puis-
sance, méfiez-vous, votre moteur est en danger, son ennemi
est ’humidité qui, sous Ta forme de brouillard pénétrera
dans le bobinage.- Cette humidité ne sera.plus. évacuée. par:
Péchauffement du moteur puisque celui-ci ne marchera plus
assez longtemps &4 une puissance suffisante. Il vons: faudzay
recourir a un échauffement forcé en surchargeant votre
moteur, pendant un temps tel, que la température de la
carcasse soit douce au toucher. Vous sauverez votre moteur
d’un accident possible en procédant de la sorte au moins

une fois par mois.
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. Avee les « Groupes Law » & 4 puissances, il est trés facile
de sécher le bobinage par échauffement, il suffit pour cela
de bloquer I’arbre du moteur de facon a ce qu’il ne puisse
tourner, brancher le moteur sur le réseau et placer la ma-
nette du coupleur sur la premiere position. Le moteur chauf-
fera assez rapidement en commencant par intérieur ce qui
permettra un dégagement facile de I’humidité. Pour arriver
a un bon échauffement sans rien détériorer, procéder en 3
temps. ‘

1°" temps : laisser le courant sur le moteur pendant 5
minutes puis arréter pendant 5 minutes.

+ 2° temps : laisser le courant sur le moteur pendant 3
minutes puis arréter 5 minutes.

3° temps : laisser le courant pendant 3 minutes puis dé-
bloquer I’arbre pour qu’il puisse tourner librement, arréter
apres 10 minutes. En faisant cette petite opération tous les
mois, pendant P’hiver et le printemps, vous n’aurez jamais
d’ennuis avec le bobinage, et par conséquent avec votre
meoteur.

Nous arrivons donc a cette chose paradoxale que, loin
de nuire a un moteur électrique, ’échauffement (a condition
qu’il ne dépasse pas les limites précitées) est au contraire
une sauvegarde. :

Nous recevons volontiers toutes références sur la bonne marche
de nos moteurs, de méme que loutes réclamalions, en vous
assurant pour les premiéres, de notre gratitude ; pour les
secondes de notre désir de vous satisfaire.

Veuillez noter que toutes les expéditions de matériel
a destination de nos Etablissements, doivent étre diri-
gées sur SENLIS (Oise). ;
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L'entretien des paliers et du réducteur de vitesse

Jusqu’a ce jour, nous avons utilisé, sur nos moteurs, des
paliers & coussinets bronze, nous avions pour cela des rai-
sons assez sérieuses dont la plus importante était la grande
solidité des portées d’arbres pour les tractions par cour-
roie. Toutefois, nous avons modifié notre systeme et utilisons
maintenant partout, le roulement & billes, pour les raisons
suivantes : g 4

Contrairement & ce que 'on pouvait craindre, les culti-
vateurs graissaient trop abondamment les paliers. Ceux-ci
n’étaient faits que pour utiliser trés peu d’huile, au maxi-
mum un verre tous les trois mois. Nombreux étaient ceux
qui, tous les jours, remplissaient le palier d’huile au point
que celle-ci faisait un cambouis indescriptible & l'intérieur
du moteur. Les huiles utilisées n’étant pas toujours de pre-
miére qualité, celles-ci s’attaquaient a I’isolant du bobinage
et il en résultait des courts circuits. En adoptant le roule-
ment a billes, nous supprimons cet inconvénient. Nos boi-
tiers 4 roulement sont largement dimensionnés et remplis
de graisse au départ de notre usine, de sorte que nous
engageons nos clients 4 n’y introduire du lubrifiant quune
fois par an.

Apres I’isolement, le palier d’'un moteur étant I’organe le
plus important, nous croyons utile d’apporter quelques soins
a Pentretien de ceux-ci. Le palier ne pouvant étre absolument
étanche, il s’introduit des poussiéres qui, avec I’huile, for-
ment une masse trop épaisse pour pouvoir circuler dans
les rainures de graissage. Il est done utile, lorsque I'on cons-
tate cet état de chose, de procéder a4 un nettoyage du palier,
et le mieux, est de demonter le palier en dévissant les 4 vis
comme le montre la fig. ci-dessous.

- g B s

Ensuite un bon lavage au pétrole s’impose. On aura soin
de laver complétement I'intérieur de la boite & huile, aun
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besoin avec une seringue ou avee un pinceau ; bien laisser
¢goutter le pétrole avant de remonter le palier.

Veillez aprés le remontage, 4 ce que la bague de graissage
soit bien en place ; c’est-a-dire au milieu de ’encoche ré-
servée a cet usage dans le coussinet.

Remettre une bonne huile demi-fluide employée généra-
lement dans ’automobile. En entretenant ainsi vos paliers,
au moins deux fois par an, vos coussinets dureront 10 ans.

En ce qui concerne le réducteur de vitesse, les mémes rai-
sons obligent au méme nettoyage quoique moins fréquent,
soit une fois par an. Le démontage de la boite est trés facile.
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_En retirant le couvercle, vous aurez devant vous tous les
engrenages' que vous pourrez retirer I'un aprés I'autre (ayez
soin de dévisser le bouton de débrayage).

Nettoyez convenablement au pétrole, (retirez la vieille
graisse) et lavez complétement I’intérieur de la boite.

Pour remonter les engrenages, reportez-vous aux numeros
qui sont frappés au bout des arbres. Remontez en premier
lieu les arbres 1 et 2, puis 4 et 5, et 3 et 6. En procédant dans
cet ordre, vous n’aurez aucune difficulté de remontage.
Les Louts d’arbres qui portent les numéros, seront toujours
placés a P’extérieur. Aprés remontage remettre environ 500
gr. d’huile épaisse. Voila un tfravail qui ne demande pas
grand temps et qui reporte 'usure de ’appareil & plusieurs
années.

AVIS A NOS CLIENTS'

Il nous arrive quelquefois d’apprerndre, que des reven-
deurs offrent a nos clients des moteurs Law a des prix infé-
rieurs a ceux portés sur nos catalogues. Nous les informons
que nous déclinons toute notre garantie pour ce matériel.

Les prix que nous pratiquons et les conditions faites a
nos agents, ne permettent pas de faire un rabais.

Le matériel, offert & des prix au-dessous de ceux du cata-
logue, est peut-étre d’occasion ou méme détérioré.

Il y'a donc lieu de vous méfier et de n’accorder votre
confiance qu’a des agents sérieux qui eux, ne peuvent vous
vendre notre matériel qu’aux prix du tarif qui sont les
mémes pour tous et que nous tenons a votre disposition.




A Travers les Stands
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On éprouve toujours une certaine satisfaction a recevoir
quelques éloges émanant de personnes compétentes, et
c’est ainsi que nous enregistrons avec plaisir un extrait du
rapport des membres du jury du Comice Agricole de
Pontoise qui dit entre autre. :

« ....Nous avons particuliérement remarqué, lors du Co-
mice Agricole de Pontoise, les 22 et 23 septembre, le Stand
Law. :

« Un groupé deuk chevaux, actionnait simultanément, un
aplatisseur et un broyeur & pommes, mis gracieusement #
la disposition de I’Agent M. Auger, par la maison Simon, de
Cherbourg.

« Plusieurs portables, sur trépieds, entrainaient les uns
des barattes et coupe-racines, les autres écrémeuses el ma-
chines a laver.

« Un grand nombre de visiteurs se sont arrétés devant le
stand Law et ont admiré cette belle construction.

« La Société « Le Nord Lumiére » de son cOté exposait,
dans son train-exposition deux moteurs Law.

« Dans Vapodsmidi dy sameedi 22, e shand 2 ¢4 longae-
ment visité par le distingué Jury du Concours de Pontoise,
qui aprés de nombreuses demandes de renseignements, a
tenu a féliciter chaudement la maison Law par I'intermé-
diaire de notre Agent Général.

« Lors de cette Foire, la publicité a été faite par T. S. F.
(Amplificateur Ducretet) par la maison Bonne, de Pon-
toise. : ,

« Nous sommes heureux de remercier M. Wisler, cons-
tructeur des moteurs Law, et ses collaborateurs immeédiats
d’avoir bien voulu contribuer par leur présence au succes,
toujours plus grand de notre belle réunion Agricole annuelle
et invitons 4 notre prochaine manifestation. »

Les Membres du Jury.

/ ¥
Nous prions tous nos Agents de nous communiquer

‘) les adresses de tous leurs clients possesseurs de mo- {'
ﬁi teurs Law, afin que nous puissions leur faire parvenir [/
() réguliérement notre Revue. '

!ﬁ‘)
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LE5 LAUMES :
ey Monsieur,

Nous avons 1'honneur de vous informer que nous avons
présenté vos moteurs sur brouette et vos portables au Comice agri-
cole de POUILLY-en-AUXOIS le 23 Septembre et au concours cantépal
de VITTEAUX le 30 Septembre.

A la premiére de ces manifestations,notre exposition

& été classée "hors oonéours" et nous avons obtenu un dipldme de
la Sodiété’hationale d'encouragement & l'agriculture. La seconde

nous a valu une médaille d'argent,

Une grande part du succés revient A vos fabricdations
Qui ont particuliérement retenu 1l'attention des visiteurs,

Nous sommes heureux de vous en faire part et nous |

en profitons pour remercier votre Ingénieur, Monsieur ORMANCEY,
de 1'aide qu'il nous a apportée,

Veuillez agréer,Monsieur, 1'assurence de notre
distinpguée considération, Lkhiis s oo ke LAUAOS
Le Directour, -
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Loi du 15 Juillet 1928
portant jouverture de crédits
pour I’électrification des campagnes

_ Article 1. — Le montant des subventions que le Ministre
de ’Agriculture a été autorisé, par Particle 158 de la loi,
des finances du 27 décembre 1927, & accorder pendant I’an-
née 1928 pour travaux d’hydraulique et de génie rural, est
porté de 150 millions de francs a 180 millions de francs.

Article 2. — 11 est ouvert au Ministre de I'Agriculture
pour les dépenses du budget général de Iexercice 1928, en
addition aux crédits alloués par la loi des finances du 27
décembre 1927 et par les lois spéciales, un crédit supplé-
mentaire de 80 millions de francs applicable au chapitre
77 du budget de son département. Electrification des cam-
pagnes. Il sera pourv 3 ce crédit au moyen des ressources
du budget général de Iexercice 1928.

(Journal Officiel du 18 juillet 1928).

e

=

Le nouveau hall d'usinage qui vienl sajouler aux anciens batiments

de notre usine de Senlis nous permettra de metire en ceuvre de nouveaur

procédés de fabrication dont bénéficieront sous peu nos clients
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Boite aux L.ettres

v
i

Un probléme qui se pose souvent :

On nous dit : « Votre moteur marche treés bien nous en
sommes content mais nous avons quelquefois des diffi-
cultés de démarrage sur notre batteuse et la puissance n’a
pas lair d’étre toujours la méme. » 5

Quoi répondre a cela, si ce n’est, « vérifiez ou faites
‘vérifier la tension d’alimentation du moteur. » .

En effet chaque fois que nous avons examiné un de ces
cas sur la demande du client, nous nous sommes aper¢us
que la tension loin d’étre celle annoncée était au contraire
de 15 a4 20 % quelquefois 25 9% inférieure a la tension
normalement prévue.

"Le bon démarrage et la puissance d’un moteur dépendent
surtout de la tension d’alimentation appropriée 4 ce moteur.

11 est un fait que plusieurs réseaux sont un peu débordés
par les demandes de courant et que souvent les lignes
aériennes et les transformateurs deviennent insuffisants,
¢’ott haisse sensible de la tension.

Par conséquent n’incriminez pas d’office-le moteur, car
de quelle marque qu’il soit, il n’en pourra rien, s’il n’est
pas alimenté normalement. :

Un cas trés récent, observé par nous-méme, a permis de
nous rendre compte jusqu’a quel point, cette chute de
tension pouvait étre conséquente et influencer sur la bonne
marche d’un moteur. Il s’agissait d’un moteur de 8 CV ac-
tionnant une batteuse de 70 quintaux.

Le client nous avait signalé qu’il lui était impossible de
démarrer sa batteuse et que s’il y parvenait par des artifices,
le moteur semblait étre trop faible pour assurer un débit
normal.

Sur place nous avons constaté avec un voltmeétre que la
tension était de 220 v., done la tension prévue. Mais des que
nous mettions le moteur en marche, elle descendait & 160
volts pendant la période de démarrage pour remonter a
180 volts pendant la marche. ;

Il est certain que dans ces conditions, la puissance de
démarrage devenait insuffisante et en charge notre moteur
de 8 CV ne fournissait guére que 5 CV.

Pour obvier a cet inconvénient, nous avons fourni a4 notre
client un moteur bobiné pour 190 volts au lieu de 220 volts.
Les résultats ont immeédiatement changé.

Réguliérement le secteur était en cause car d’aprés son
cahier des charges il n’avait droit qu’a 10 % de latitude sur
la tension annoncée. Au lieu de 10 % nous avions 27 %
de chute. . .

Conclusion : Lorsqu’un moteur ne semble pas avoir un
couple au démarrage suffisant pour entrainer une machine,
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ou s’il s’avére trop faible et qu’il s’échauffe anormalement
en marche, n’accusez pas immédiatement le moteur, mais

recherchez la cause dans l'insuffisance de tension et faites
controler celle-ci.

Par=ci, par=la

Lu dans un journal du Sud-Est :

On cherche une propriété a louer ou a acheter pour

une ou deux vaches avec électricité, prés de X.....
.....désirent-elles utiliser un Law.

Se doute-t-or 2 2 ?

Se doute-t-on du nombre d’unités qui n’ont rien de déci-
mal ni de métrique, et qui sont chez nous en service abso-
lument courant. '

Un de nos confréres citait les exemples suivants

« ....La douzaine, pour commencer. Puis la grosse de
douze douzaines. ‘

Le papetier nous vend le papier par rames de 20 mains,
chaque main se composant de 25 feuilles. :

La ligne, notre vieille mesure, dont il fallait 12 pour
faire un pouce et 144 pour faire un pied, est encore chére
3 certaines corporations comme les horlogers et les lam-
pistes. On sait que les becs de lampes a-pétrole sont désignés
par un numéro qui représente son diametre en lignes. Méme
dans I'épicerie, on emploie ces désignations pour désigner
la hauteur d’un bouchon, la dimension d’une brosse, etc...

Le marchand achéte son bois par corde.

Une corde vaut 2 voies, la voie étant la contenance d’une
charretée, soit prés de 2 stéres.

Les grains se mesurent encore par boisseaux qui valent
18 litres. ,

Le marchand de chaussures vous demandera votre poin-
ture. Cette pointure se compte par points ; 3 points valent
2 centimeétres. :

Les bijoutiers emploient le carat pour mesurer le poids
de leurs pierres précieuses. Le carat vaut 0 gr. 20275.

Dans un café on vous servira un bock, qui vaut trés appro-
ximativement 1/4 de litre, le demi qui est censé tenir le
1/2 litre, la chope, la chopine, etc...

On continue & employer le demi-setier, qui valait 0,223.

Et que dire des mesures de capacité plus importantes :
citons la feuillette de Bourgogne, 114 litres ; la feuillette
de 1’Yonne, 136 litres ; la barrique de Champagne, 200 a
905 litres ; la barrique bordelaise, 225 litres ; la piéce de
Beaune, 228 litres ; la barrique de Saumur, 232 litres ; le
demi-muid et le muid, 268 litres, etc.... »

Le Gérant : CH. WISLER FILS. ; Imprimeries. Réunies de Senlis. .
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LE PORTABLE

LE MOTEUR QUI REMPLACE LHOMME
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MOTEURS AGRICOLES ELECTRIQUES

DEMANDEZ CATALOGUES ET RENSEIGNEMENTS

62. RUE DES MARAIS. PARIS

LE'MOTEUR FIXE"A 4 PUISSANCES
QUI ACTIONNE TOUTES LES
MACHINES PAR COURROIE

LE'GROUPE TRANSPORTABLE "QUI ACTIONNE
TOUTES LES MACHINES PAR COURROIE OU CARDAN

LE"PORTABLE"QUI AC-
TIONNE TOUS LES INS-
TRUMENTS HABITUEL
LEMENT MUS A BRAS
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